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af et Aktieselskab. Foruden en Del mindre Fiskerihavne samt Fargehavnene ejer
og driver Staten Havnene ved Helsinger, Frederikshavn, Esbjerg og Skagen.

De danske Farvandes Belysning og Afmarkning er omtalt foran under Af-
snittet ,Farvandene® (p. 23). ADOLPH JENSEN.

8. Samferdselsmidlerne.

Ved det 19. Aarhundredes Begyndelse var Danmarks Vejvasen i en daarlig
Forfatning. Ganske vist var der i 1793 udstedt en Forordning, som indeholdt en
Art Program for Udbygning af et rationelt Vejsystem, men indtil Aar 1800 var
man kun naaet til at bringe nogle faa Hovedlandeveje paa Sjzlland i nogenlunde
forsvarlig Stand, og fersl efter Midten af det 19. Aarhundrede fuldiertes det plan-
lagte Net af Statens Chausséer, der forbandt den ene Provins med den anden.
De saakaldte ,mindre Landeveje“, som ferte fra Kebstad til Kebstad, blev ferst
stenlagte langt op i det 19. Aarhundrede, og endnu verre stod det til med
.Bivejene*. 1 Lebet af 2den Halvdel af det 19. Aarh. undergik Vejvasenet i
Danmark imidlertid en magtig Forbedring, og vort Vej-Net maa nu siges at vaere
forholdsvis godt saavel med Hensyn til Udstrekning som Vedligeholdelse. Lande-
vejene (Amtsvejene) har nu en Lazngde af henimod 8000 km og Bivejene (Sogne-
vejene) af 40,000 km. Den stigende Automobiltrafik har medfert, at man i stort
Omfang er gaaet over til at befaste Vejenes Kerebaner paa anden Maade end
ved almindelig Makadamisering, saaledes ved Brolagning, Asfaltbeton, Cement-
beton og forskellig Overfladebehandling af Makadamiseringen; disse Befastelses-
maader er anvendt paa omtrent en Ottendedel af Landevejenes Totallzengde.

Den ferste danske Jazrnbane (Strzkningen Kebenhavn-Roskilde) aabnedes i
1847. Den var anlagt ai et privat Selskab, som senere forlengede Banen til
Korser og indtil Slutningen af 1870erne byggede Linierne Kebenhavn-Hillerad-
Helsinger (med Klampenborg-Banen), Kebenhavn-Frederikssund, Roskilde-Masned-
sund og Roskilde-Kalundborg. Medens det saaledes var ved privat Initiativ, at
Sjzlland fik sine ferste Jarnbaner, tog Staten Affzre paa Fyn og i Jylland. I
1860erne og 1870erne byggedes bl a. Linierne Nyborg-Strib, Vamdrup-Frederiks-
havn og Lunderskov-Holstebro-Langaa. I 1880 overtog Staten de sjzllandske Baner,
og udvidede i den felgende Tid navnlig det jyske Jzrnbanenet, samtidig med at
der anlagdes en Rzkke Privatbaner rundt om i Landet. Halvtredsindstyve Aar
efter Aabningen af den ferste Linie havde Danmark 2300 km Jarnbane, og Ud-
bygningen af vort Banenet blev nu efter de store Jernbanelove af 1894 og 1908
mere planmassig, baade med Hensyn til Statens og de private Selskabers Anlzg.
Det samlede Jarnbanenet har nu en Langde af over 5000 km, hvoraf henimod
Halvdelen er Statens, fortrinsvis de store gennemgaaende Linier, medens de lokale
Baner for sterste Delen drives af private Selskaber. Iblandt Privatbanerne findes
der dog mange, hvis Aktier for en veasentlig Del tilherer Staten og de Kom-
muner, der bereres af og er interesserede i de paagazldende Baneanleg. Des-
uden har Staten paa forskellig Maade (f. Eks. ved Rentegaranti) ydet Stette til
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mange Privatbaner. Paa den anden Side er der til de fleste Statsbaneanleg ydet
Bidrag af Kommunerne i de Egne, der gennemskares af Banen. Det danske J&rn-
banenet er saaledes blevet til under en stadig Samvirken af Stat, Kommuner og
Private. — Omfanget af Jernbanernes Virksomhed i Danmark kan anskueliggeres
ved nogle faa Tal. Der foretages aarlig c. 45 Mill. Rejser af en gennemsnitlig
Lazngde af 30 km. Af Gods befordres der aarlig c. 12 Mill. Tons, og den gennem-
snitlige Transportlengde er 60-70 km. Brutto-Indtzgten af Person- og Gods-
befordring tilsammen er c. 180 Mill. Kr., hvorai de fire Femtedele falder paa
Godset. Rent bogholderimassigt har Driften af Jernbaner i Danmark som Helhed
vaeret en daarlig Forretning; Driftsoverskuddet har kun givet en meget kneben
Forrentning af Anla@gsomkostningerne, og flere Baner giver slet intet Udbytte —
naturligvis bortset fra de indirekte Fordele for Befolkningen, der ikke giver sig
Udtryk i Form af Driftsoverskud eller Dividende til Aktionzrerne. Det daarlige
skonomiske Resultat af Jernbanedriften i Danmark h®nger sammen med, at
Transportlengden, der navnlig er af Betydning for Godstransportens Rentabilitet,
paa Grund af Landets ringe Udstrakning maa veare forholdsvis lille.

En ikke uvasentlig Konkurrence er i de senere Aar paafert Jernbanerne ved
interurbane Automobilruler til Befordring af saavel Gods som Passagerer. En fuld-
stendig Statistik over disse Ruter og deres Virksomhed findes ikke. Derimod kan
det oplyses, at det samlede Antal af Motorkeretejer i Danmark narmer sig 100,000
(60,000 almindelige Personautomobiler og Drosker, henimod 1000 Omnibusser,
16,000 Lastautomobiler og 17,000 Motorcykler).

Det mest moderne Samfaerdselsmiddel, Luftfartejerne, har endnu ikke faaet
sterre trafikal Betydning, men der var dog ved Udgangen af 1926 indregistreret
10 civile Flyvemaskiner med en samlet Motorkraft paa 4300 H.K.

Postvaesenet havde endnu ved Begyndelsen af det 19. Aarhundrede kun
naaet en beskeden Udvikling i Danmark. Naar undtages Helsingar og de faa
Steder paa Sjzlland, til og fra hvilke der tilfeldigvis gik private Dagvogne,
kunde der lige til 1830erne kun to Gange om Ugen sendes Breve fra Kebenhavn
til den evrige Del af Monarkiet og til Hamborg. Der fandtes i 1801 kun 40 Post-
stationer i Danmark, saaledes at Beboerne i mange Kebstzder maatte hente Post
i en Naboby. I 1834 foregedes imidlertid Stationernes Antal til det dobbelte.
Endvidere begyndte man at indfere Diligencer paa Hovedruterne, og man gik
efterhaanden over til et ensartet System af Brev-, Pakke- og Personposter. Fra
1848 udvidedes Postgangen betydeligt, saa at nasten alle Kebsteder fik daglig
Forbindelse med Kebenhavn og Hamborg. Fra nu af gik Udviklingen hurtigt,
idet Postbesprgelsen bl. a. ned godt af det fremvoksende Jembanenat, ligesom
Indferelsen af Frimarkesystemet i 1851 med lav og ensartet Portosats bragte An-
tallet af Forsendelser til at stige betydeligt, bl a. fordi Frimarkesystemet mulig-
gjorde Benyttelsen af Postbrevkasser. En vigtig Reform, som sarlig kom Land-
distrikterne tilgode, var Oprettelsen af Brevsamlingssteder, der paabegyndtes i
1852. Sidste Halvdel af det 19. Aarhundrede bragte en Rakke nye Transport-
former som Forsendelse af Penge ved Postanvisning, Postopkravning, Besergelse
af Ekspresbreve og Lokalbreve i alle Kebsteder (1865), Lokalbesergelse af
Pengebreve, Pakker og Aviser (1870). Udviklingens Tyngdepunkt laa dog i de
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Foranstaltninger, der sigtede paa at lette Landbefolkningen Adgangen til Benyttelse
af Posten. Fra 1860 indfertes offentlige Landpostbude, som dog i lang Tid kun
afleverede og modtog Forsendelser i Landsbyernes Udvekslingssteder, medens
den direkte Omdeling til Adressaterne paabegyndtes langt senere og ferst var fuldt
gennemfert i 1907. Af nyere Reformer kan nzvnes Udvidelsen af Ekspresbesergel-
sen til alle Arter af Forsendelser undiagen Aviser (1908), Indferelse af Postinkas-
seringer (1919) og af Postgirosystemet (1920). — Alt i alt maa det siges, at Post-
besergelsen i Danmark har naaet en ret hej Udvikling, der bl. a. er karakieriseret
ved, at der er Postombzring til hvert Hus i Landet (bortset fra Fereerne) mindst
een Gang hver Segnedag. — Der findes i Danmark c. 1400 Posthuse og Brevsam-
lingssteder og over 10,000 Postbrevkasser. Postvasenet befordrer aarlig c. 250
Mill. Breve, henimod 200 Mill. Avisforsendelser og 11 Mill. Pakker foruden Penge-
breve, Postanvisninger m. m.

Allerede omkring Aar 1800 blev der anlagt en optisk Telegraf med 23 Sta-
tioner paa Strzkningen fra Kebenhavn gennem Sjzlland, Fyn og Als til Slesvig.
Under gunstige Vejrforhold kunde en Meddelelse ad denne Vej signaleres fra
Kebenhavn til Slesvig paa c.'s Time, men ofte blev al optisk Telegrafering
umuliggjort af Vejrforholdene. Det var derfor et stort Fremskridt, da den ferste
elektriske Telegraf i Danmark aabnedes i 1853. Det var en Linie, anlagt ved
Statens Foranstaltning, fra Helsinger over Kebenhavn, Nyborg, Fredericia og
Flensborg til Hamborg. Denne Linie, der benzvntes ,@resundslinien® og narmest
var oprettet i ,Sund- og Bazltfartens Interesse®, efterfulgtes i den nzrmest fal-
gende Tid af en Rakke Telegraflinier, byggede dels af Staten, dels af private.
1 1870 overtog Staten imidlertid de private Telegrafanleg med Undtagelse af dem,
der benyttedes af private Jernbaner, og fra nu af laa Udviklingen af det inden-
landske Telegrafnet udelukkende i Statens Haand. Med England blev Danmark
allerede i 1859 sat i telegrafisk Forbindelse ved et af et engelsk Selskab udlagt
Kabel. Senere oprettedes et dansk-norsk-engelsk Telegrafselskab, som i 1867-68
udlagde forskellige underseiske Kabler (Hirshals-Arendal, Sendervig-England), og
.Det store nordiske Telegrafselskab®, som overtog de navnte Linier og endvidere
udlagde Kabler over Bornholm til Rusland (1869) og over Fane til Calais (1873).
Foruden de af ,Store Nordiske® byggede underseiske Linier, er der af Staten i
Forbindelse med Tyskland og Sverige udlagt Sekabler mellem Gedser og Warne-
miinde og mellem Sjalland og Skaane. Takket vare disse Foranstalininger har
Danmark ikke alene udmarkede Telegrafforbindelser med Omverdenen, men det
er desuden i betydeligt Omfang Transitland for Telegrafkorrespondance mellem
forskellige fremmede Lande. — Statstelegrafen raader f. T. over en Linielengde
af c. 4000 km (14,000 km Ledninger). Der er i Danmark c. 1000 Telegrafstationer,
som aarlig beserger c. 5 Mill. Telegrammer, Desuden findes der 3-400 Radiotele-
grafstationer (overvejende Skibsstationer).

De feorste Telefonanl@g i Danmark aabnedes af private Selskaber i 1881 i
Kebenhavn og 1883 i Aarhus. De efterfulgtes hurtigt af flere lokale Anlzg. |
1893 anlagde Staten en Telefonforbindelse mellem Kebenhavn og Malms, og
Staten og de private Selskaber arbejdede nu Side om Side, indtil Forholdet
mellem Statsdriften og den private Drift ordnedes ved en Lov af 1897. ,Stats-
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telefonen®, der sorterer under Post- og Telegrafvasenet, omfatter nu den uden-
landske og mellemprovinsielle Korrespondance samt Senderjyllands Telefonvasen
i sin Helhed, medens ievrigt den lokale og en Del af den mellembys Trafik be-
sarges af de koncessionerede Telefonselskaber. Telefonliniernes samlede Langde
er ¢. 1.3 Mill. km, Antallet af Centraler c. 1900, Antallet ai Abonnenter c. 270,000

og det aarlige Antal Samtaler c. 460 Mill.
ADOLPH JENSEN.

9. Penge- og Forsikringsvaesen.

Da Staten ved Forordn. af ®/: 1813 havde erkleret sig bankerot, oprettedes en
Rigsbank med Eneret til Seddeludstedelse. Bankens Grundiond skaffedes ved en
1. Prioritet, den saakaldte Bankhzftelse, der blev paalagt alle faste Ejendomme
med 6°o af deres Vardi. Rigsbanken skulde indlese de vardiforringede Kurant-
sedler, og det fastsattes, at 6 Rd. Kurant skulde kunne indleses mod 1 Rigsbank-
daler. Da 1 Rbd. i det samtidig indferte ny Mentsystem var sat til ®/s af 1 Rd.
Kurant, blev Nedskaringen */ss.

Imidlertid sank Kursen paa de nye Sedler, og Rigsbanken blev da efter et tid-
ligere givet Lsfite ophavet og dens Aktiver og Passiver overgivet til National-
banken, hvis Forhold som privat Aktiebank ordnedes paa 90 Aar ved Oktrojen af
4/; 1818. Aktionrer blev foruden de, der frivilligt tegnede sig, alle, hvis Bank-
haftelse belab sig til mindst 100 Rbd. eller suppleredes hertil. Da ®/s af Bank-
haftelsen til Rigsbanken for Landejendommes Vedkommende var afkortet i de
kongelige Skatter, blev disse kun Aklionzrer for '/s, medens Byejendomme blev
det for hele Haftelsens Beleb. Staten fik ikke til Gengald for sin Ydelse nogen
Andel i Aktiekapitalen, der oprindelig var paa henved 8 Mill. Rd.

Nationalbankens Opgave blev at skabe et sikkert Pengevasen i Landet, dels
ved at skaffe Sedlerne i Pari og dels ved at skabe et Selvfond. Endvidere skulde
Banken virke til Fremme af Handel og Oms®tning.

I Bankens ferste Aar gik Bestrebelserne s®rlig ud paa at skabe et fast Forhold
mellem Selv og Sedler. Seddelkursen, der havde bedret sig ved Bankens Op-
rettelse, sank snart igen, hvorfor man i 1820 ved Statens Hjzlp ivarksatte hur-
tigere Inddragning af Sedlerne. Imidlertid naaede Sedlerne forst i 1838 op i Pari,
og Deflationen, der saaledes havde strakt sig over 20 Aar, havde varet meget
knugende for Nearingslivet, bl a. fordi Banken samtidig' med, at den skulde gen-
skabe Sedlernes Paritet, naturligvis kun i ringe Omfang havde kunnet tage sig af
det indenlandske Kreditbehov.

Der var ikke i Bankens Oktroj givet Regler for den nye Seddelmasses Dakning,
men efter at Sedlerne havde naaet Pari, fik Banken i 1840 de forste Funderings-
regler, der traadte i Kraft 1845. Der fastsattes en Maksimumsgranse for Seddel-
omlebet paa 16'/: Mill. Rd. Halvdelen ai den cirkulerende Seddelmasse skulde
dzkkes af et Selviond, hvoraf 50 pCt. skulde bestaa i gangbar Selvmeni, Resten
i Selvbarrer eller Hamborg Banco, det sidste dog ikke over '/s af det samlede
Selvfond. Resten af Seddelomlebet skulde dakkes med let realisable Aktiver i



